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1 INTRODUCTION

1.1 ELEMENTS SUR LE PROJET

La DREAL Pays de la Loire a mandaté INGEROP pour des modélisations de trafic du Périphérique de
Nantes en 2017. Les derniers éléments de modélisation réalisés a ce jour correspondent a I'analyse du
PAPN et ont été livrés en avril 2021.

En décembre 2021, le projet a été présenté en concertation. Des collectivités, notamment Nantes
Métropole, ont sollicité des études complémentaires, portant notamment sur des VRTC, des VR2+,
des continuités cyclables, un shunt Port d’Anjou et des ajustements de géométrie Porte du Vignoble.

Ces ajustements au droit des portes d’Anjou et du Vignoble ont fait 'objet de modélisations en mars
puis octobre 2023.

Il a finalement été retenu de ne pas faire évoluer la configuration du giratoire Nord. Celui-ci ayant
trop d’incidences sur le fonctionnement de la pénétrante RN249.

1.2 OBJET DE LA MISSION

La DREAL Pays de la Loire sollicite INGEROP pour des prestations complémentaires concernant la
modélisation de I'élargissement & deux voies de la bretelle et de I’agrandissement du giratoire sud
de la porte du Vignoble (R25m et R30m), sur la base de I'étude mars 2023.

Le résultat de ces modélisations permettra & la DREAL de déterminer siI'élargissement & deux voies
et 'agrandissement du giratoire sud apporte un gain en terme de fluidité au droit de la porte du
Vignoble, sans dégrader celle sur la RN249.

1.3 OBJET DU RAPPORT

Le présent rapport constitue le rapport de restitution des prestations complémentaires sur la porte du
Vignoble.

Il présente :
e Les hypothéses retenues,
e Les résultats de modélisation a I'horizon 2050.
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2 RECUEIL DE DONNEES ET COMPREHENSION DU PROJET

Les données qui ont servi de base a la modélisation sont :
- Les modélisations précédentes,

- Les plans DWG des variantes a tester (Plan Vignoble Giratoire Sud)

Les variantes portent sur :

e Porte du Vignoble : élargissement du giratoire et ajouts de voies en bretelles, sans modification du
nombre de branches, correspond a 'aménagement décrit en solution Clbis dans le rapport de
synthése, et le plan AFR-EP-01413-PLA-G-variante 2bis, avec suppression de la voie de stockage
en insertion sur le giratoire nord depuis la route de la Divatte.

Les situations & comparer sont ainsi :
e Référence : Situation de projet Bellevue, giratoire nord en I'état, giratoire sud en I'état,

e Scénario 25m : Situation de projet Bellevue, giratoire nord en I'état, giratoire sud avec anneau a
25m et bretelle sortie périphérique Sud a 2 voies,

e Scénario 30m : Situation de projet Bellevue, giratoire nord en I'état, giratoire sud avec anneau a
30m et bretelle sortie périphérique Sud a 2 voies.
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2.1 PORTE DU VIGNOBLE

—

Avant : AFR-EP-01413-PLA-D-variante 2bis

iPM = 408
IPS :1104

i

Défaut de visibilité sur musoir|

Cet aménagement a été modélisé dans le cadre de la variante 2bis (rapport RN844_Rapport-PAPN-vF
d’avril 2021).
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Aprés — Variante 1 - Bretelle 2 voies - R25m :
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« Une solution consiste a :

e Agrandir le giratoire sud uniquement au droit de la porte du Vignoble (Rg = 25m),
e Sur le giratoire sud, élargir a deux voies I'entrée de la branche issue du périphérique sud,
o Conserver en l'état le giratoire nord.

Les branches élargies a deux voies correspondent aux branches ou des remontées de file sont
identifiées aprés mise en service du complexe de Bellevue dans les études présentées lors de la
concertation publique. L’augmentation du rayon des giratoires associée aux élargissements de
branches sont des éléments qui doivent permettre d’améliorer les conditions d’écoulement des flux.
Toutefois, en I'absence d’étude de trafic incluant ces giratoires modifiés, le gain apporté ne peut étre
guantifié. » Rapport de Synthése des variantes envisagées, ARCADIS, §2.4.1.1
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Apres — Variante 2 — Bretelle 2 voies — R 30m (méme principe mais avec un rayon de 30m):
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La seconde variante d’aménagement de la porte du Vignoble est proche de la premiére, elle prévoit :

L’agrandissement du giratoire sud uniquement au droit de la porte du Vignoble (Rg = 25m),
Sur le giratoire sud, ’élargissement a deux voies de I'entrée de la branche issue du
périphérique sud,

La conservation en [’état du giratoire nord.
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3 MODELISATION DES VARIANTES

Les variantes sont testées aux périodes de pointe du matin et du soir a I’horizon 2050.

Ces prestations complémentaires s’appuient sur le dernier modéle réalisé avec la variante 2bis, en

y intégrant les ajustements suivants :

e Ajustement de la géométrie et des vitesses limites autorisées,

e Ajustement des comportements si besoin uniquement,

Ne sont pas modélisées de voies réservées TC.

4 EVALUATION DES EFFETS

Sur la base de la modélisation des variantes explicitée ci-dessus, les effets suivants sont analysés :

e Evolution du débit par quart d’heure,

e Evolution des vitesses par quart d’heure,

e Evolution des temps de parcours sur des itinéraires courts directement concernés par les

variantes considérées.

o Autres effets sur les véhicules concernés directement par les aménagements et effets sur les

autres véhicules des portes concernées.

Ces effets seront estimés en comparaison avec le scénario sans les variantes considérées, appelé

Référence.

Etant donné la nature des variantes (variantes locales, de nature fonctionnelle), il n'est pas attendu
d’effet sur la demande. Aussi, les variantes sur chaque porte seront modélisées avec la méme demande
que la solution de base, ce qui facilitera par ailleurs la comparaison et I'analyse des effets des variantes.

4.1 RAPPEL DES DYSFONCTIONNEMENTS

REF 7h45 REF 17h30

7200 m 200 m
——

INGEROP

Les dysfonctionnements en situation de
Référence sont de deux ordres :

e Remontés de files notables sur la
liaison entre les deux giratoires Nord
et Sud, a I'approche du giratoire Sud
depuis le giratoire Nord. Ce
dysfonctionnement important a
également une incidence sur le
fonctionnement du giratoire Nord. Il est
observé en période de pointe du matin.

e Tres Ilégers ralentissements et
remontés de files sur la bretelle de
sortie du périphérique, en insertion
sur le giratoire Sud. Ce
dysfonctionnement modéré est observé
en période de pointe du matin et du soir.
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4.2 CONDITIONS GENERALES DE CIRCULATION

Des représentations a des quart d’heure précis des vitesses en charge permettent une premiére analyse
des effets des aménagements projetés. Il en ressort :

o Une amélioration notable de l'insertion sur le giratoire Sud de la porte du Vignoble depuis le
périphérique extérieur,

e Une amélioration notable de la liaison entre les giratoires,

e Une amélioration notable du fonctionnement du giratoire Nord, et de fagon induite de la Divatte,

e Une dégradation des conditions de circulation sur la pénétrante RN249.

Ces éléments sont détaillés par la suite avec les coupures de débits et vitesses et les analyses de temps
de parcours.

Les niveaux d’effet difféerent selon la variante, giratoire 25m ou giratoire 30m.
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4.2.1 PERIODE DE POINTE DU MATIN
Référence PPM 2050
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Pour les deux variantes, I'élargissement du giratoire sud permet de résorber les ralentissements
observés entre les deux giratoires en situation de référence, entre les deux giratoires. Cette résorbtion
libere 'anneau du giratoire nord et facilite I'insertion depuis ce giratoire sur le périphérique extérieur, en
provenance de la Divatte notamment. Ce nouveau flux libéré vient se heurter au flux important sur le
périphérique, engendrant des dysfonctionnements sur la RN249.

Deux sous-itinéraires sont autorisés aux véhicules souhaitant s’'insérer sur le périphérique extérieur en
provenance de la RN249 :
- [l'itinéraire de base, tout droit depuis la RN249,
- un itinéraire de shunt: sortie de la RN en direction du giratoire nord puis insertion sur le
périphérique extérieur depuis ce giratoire.
Le modele applique un report du premier itinéraire vers le second lorsque le premier est ralenti.

La RN249 étant davantage ralentie en variante 2 — 30m, le volume de véhicules souhaitant s’insérer sur
le périphérique extérieur depuis la RN249 et empruntant le shunt via le giratoire nord y est plus
important. Ces véhicules font obstacle a ceux qui souhaitent s’insérer depuis la Divatte, augmentant les
ralentissements sur cette derniere.

4.2.2 PERIODE DE POINTE DU SOIR
REF PPS 2050
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Variante 2 PPS 2050 (R30m)
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4.3 DEBITS ET VITESSES

Sept points du réseau sont étudiés :

1) Entrée sur giratoire sud depuis la sortie périphérique extérieur,
2) Périphérique extérieur apres la sortie,

3) Entrée sur giratoire nord depuis la Divatte,

4) Entrée sur giratoire nord depuis RN249,

5) Sortie du giratoire Nord vers le périphérique extérieur Nord,

6) Périphérique extérieur Nord aprés insertion.

7) Entrée sur giratoire sud depuis le giratoire nord

INGEROP
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4.3.1 PERIODE DE POINTE DU MATIN

Les résultats en débits et vitesses sont présentés ci-dessous pour la période de pointe du matin a
I'horizon 2050. lIs sont donnés pour la situation de référence, et les deux variantes d’aménagement
de la porte.

Point 1

En provenance du périphérique extérieur au droit du point 1 (a I'entrée du giratoire sud), une courte
remontée de file est observée a I’'approche de I’'anneau. En amont sur la bretelle, la circulation est
fluide. Les deux variantes viennent cependant supprimer les légers ralentissements observés a 8h15.

Vignoble Point 1
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Figure 1 | Vignoble point 1 : bretelle de sortie du périphérique extérieur
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Figure 2 | Vignoble point 1 : bretelle de sortie du périphérique extérieur — a I’approche de
I’'anneau
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Point 2

En provenance du périphérique extérieur au droit du point 2, aucun dysfonctionnement n’est observé
en situation de référence. La variante 1 (R25m) vient supprimer les ralentissements observés a 7h30,
la variante 2 en revanche voit la vitesse diminuer. Cette diminution de vitesse est accompagnée d’'une
Iégére augmentation du débit (distances inter-véhiculaires plus faibles).

Vignoble Point 2
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Figure 3| Vignoble point 2 : section courante inter-bretelles périphérique extérieur

Point 3

En situation de référence, d’importants ralentissements sont observés sur la branche en
provenance de la Divatte (point 3). La vitesse baisse progressivement pour passer sous les 10 km/h
a partir de 7h, et ne se rétablit pas avant la fin de la période de pointe.

En variante 1 et 2, I'élargissement de I'anneau permet d’améliorer Iégérement le débit entrant sur
'anneau par rapport a la situation de référence, en lien avec la fin des remontées de file sur la liaison
entre les deux giratoires, mais ne permet pas de résorber totalement les ralentissements. Le
dysfonctionnement est di & 'aménagement du giratoire Nord qui n’est pas ajusté dans les variantes
testées ici. Le trafic est a nouveau fluide en fin de simulation.

Entre 6h15 et 6h45, les volumes sont proches de I'afflux (demande de véhicule en entrée sur le réseau
modélisé) pour les trois situations, 'ensemble de la demande est écoulé. Dés 6h45, une remontée de
file se forme sur la Divatte, on observe un décrochement de la courbe des débits en situation de
référence et pour les deux variantes projet.

A 8h00, la courbe de débit passe au-dessus de celle des afflux pour les deux variantes, les véhicules
précédemment retenus sont injectés, la vitesse de circulation reste en revanche faible.

Pour les deux variantes, les ralentissements sur la RN249 sont a 'origine d’un report des véhicules
souhaitant s’insérer sur le périphérique extérieur depuis la RN249 sur l'itinéraire de shunt via le giratoire
nord. Ce flux reporté vient faire obstacle a I'insertion depuis la Divatte. Il est plus important en variante
2 (voir débits du graphe DV point 4 — a partir de 7h30), expliquant la baisse de débit plus importante
observée sur la Divatte pour cette variante.
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Vignoble Point 3
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Figure 4 | Vignoble point 3 : Branche d'entrée sur giratoire nord depuis la Divatte

INGEROP

lveitons deain 40 ind of movement ‘ RN844 - périphérique de Nantes 23/01/2024 | 15/43




Point 4

En situation de référence, dés 7h15, on observe un décrochement des vitesses, les distances
intervéhiculaires diminuent a mesure que la vitesse diminue, le débit n’est donc pas affecté.

On observe des vitesses légerement plus élevées pour les véhicules en provenance de la RN249
souhaitant s’'insérer sur le giratoire nord. En effet, la congestion sur la RD751 empéche les véhicules
en provenance de la RN249 de sortir du giratoire sud et de s’insérer sur cet axe (en situation de
référence) alors que dans les deux variantes, les véhicules en provenance de la RN249 s’insérent
facilement sur la RD751. De plus, un phénoméne de shunt via le giratoire nord est observé pour les
véhicules souhaitant s’insérer sur le périphérique nord depuis la RN249, pour les deux variantes projet.

Vignoble Point 4
900 90

800
700
600
500
400
300
200

100

o = Sl (1l 0
) G-QQ (590 ® ® ® 690 & & & & &
& & & & S ! S & & & & N

Vitesses R30m

o @ Débit REF — — Débit R25m Débit R30m e « » ¢ Vitesses REF — — Vitesses R25m

Figure 5| Vignoble point 4 : branche d'entrée sud sur giratoire nord
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Point 5

En situation projet, I'élargissement du giratoire sud permet de résorber les ralentissements observés
entre les giratoires nord et sud, a I'approche du sud depuis le nord et ainsi libérer 'anneau du giratoire
nord, ce dernier est fluidifié.

La fluidification du giratoire nord permet d'observer au droit du point 5, captant les véhicules en
provenance du giratoire nord et souhaitant s’insérer sur le périphérique extérieur, un débit plus important
(notamment en variante 2 avec R=30m). Cela entraine une diminution forte de vitesse en variante 2 sur
la RN249 vers 8h.
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Figure 6 | Vignoble point 5 : sortie sud du giratoire nord vers périphérique extérieur
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Point 6

Cette observation au point 5 se traduit par un débit plus important en insertion sur le périphérique
extérieur pour les deux variantes projet. Ce débit vient s’ajouter a un débit déja important, difficilement
absorbable par le rabattement permettant de passer de trois a deux voies. On observe donc des
ralentissements au droit du point 6, qui s’étendent jusqu’au point 5. Ces dysfonctionnements
apparaissent a 7h pour enfin s’apaiser a partir de 8h30-8h45 pour les deux variantes.
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Figure 7 | Vignoble point 6 : section courante périphérique extérieur - aval bretelle entrée
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Point 7

En situation de référence, d’importants ralentissements se trouvent sur le barreau de liaison de
la RD751 dans le sens Nord vers Sud (point 7). La vitesse baisse progressivement pour passer sous
les 10 km/h a partir de 6h45, et ne se rétablit pas avant la fin de la période de pointe.

En variante 1 et 2, I'élargissement de I'anneau permet d’améliorer Iégérement le débit entrant sur
'anneau par rapport a la situation de référence. Le trafic est fluide sur ce trongon.

En variante 2, les importants ralentissements sur la RN249 sont a I'origine d’'un phénoméne de shunt
important via le giratoire nord des véhicules souhaitant s’insérer sur le périphérique extérieur depuis la
RN249. Ces véhicules font obstacle a l'insertion des véhicules depuis la Divatte, entrainant en
conséquence une baisse du débit sur le barreau de liaison des deux giratoires, a I'approche du giratoire
sud.
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Figure 7 | Vignoble point 7 : section de la RD751 entre deux giratoire Vignoble
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Point 8

La pénétrante RN249 présente de légers ralentissements en situation de Référence. Les
aménagements projetés sur le giratoire Sud, engendrant une libération du trafic par rapport a la
Référence, ménent a une dégradation des conditions de circulation sur la pénétrante.

Ces dysfonctionnements sont plus importants avec la variante 30m qu’avec la variante 25m. Pour les
deux variantes, des véhicules shuntent par le giratoire nord pour s’insérer sur le périphérique nord, ils
viennent accentuer le ralentissement observé sur la section courante de la RN249, le volume de
véhicules effectuant ce shunt est plus important en variante 30m.

Les débits sont semblables entre les différents scénarios, il apparait alors ainsi uniquement des
contraintes sur les vitesses du fait de l'insertion d’'un volume plus conséquent depuis le giratoire Nord.

Vignoble Point 8
2000 90

- %-- Débit REF - - — Débit R25m Débit R30m  ceee- Vitesses REF = = = Vitesses R25m  —— Vitesses R30m

Figure 8 | Vignoble point 8 : Pénétrante RN249

Pour chacune des variantes, une analyse du fonctionnement des giratoires nord et sud a partir de
I'outil Girabase du CERTU vient compléter les analyses précédentes. Les matrices de demande
correspondent aux débits observés dans le modéle sur lintervalle 7h30-8h30. Les résultats sont
annexés au rapport (6 Annexes).

En variante 1 R25 a 7h30, 1235 UVP parviennent a rejoindre le barreau de liaison entre les deux
giratoires (cf. annexe 6.3 — HPM), en variante 2 R30 (cf. annexe 6.4 — HPM) on observe un débit
moindre sur le barreau du fait de la rétention sur la Divatte, seulement 1154 véhicules sont comptés.

Ces véhicules sont retrouvés sur le giratoire sud, la réserve de capacité est de 30% sur la branche
RD751 en variante 1 R25 (cf. annexe 6.1 — HPM). En variante 2 R30 (cf. annexe 6.2 — HPM), la demande
est moindre puisque retenue en amont, et le rayon de I'anneau est plus grand, la réserve de capacité
de la branche RD751 est donc légérement supérieure — elle atteint 35%.
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4.3.2 PERIODE DE POINTE DU SOIR

Les résultats en débits et vitesses sont présentés ci-dessous pour la période de pointe du soir a I'horizon
2050. lls sont donnés pour la situation de référence, et les deux variantes d’aménagement de la
porte.

Point 1

En période de pointe du soir, on observe quelques ralentissements au droit du point 1, en insertion
sur le giratoire sud depuis le périphérique extérieur. L'aménagement du giratoire permet de rétablir
des vitesses proches de la vitesse maximale autorisée pour les deux variantes projet.

Les débits en situations projet sont sensiblement proches de ceux observés en situation de référence.

Vignoble Point 1
1000 90
900 80
800
700
600

70
60
50
10
30
20
10

Jeeesccecss

o ®o DébitREF = = Débit R25m

Débit R30m e e e eVitesses REF = = Vitesses R25m

Vitesses R30m

Figure 9 | Vignoble point 1 : bretelle de sortie du périphérique extérieur

Point 2

Au droit du point 2, sur le périphérique extérieur entre les bretelles de sortie et d’insertion, le
fonctionnement pour les deux situations projet est trés proche de celui observé en situation de
référence. Il ne présente pas de dysfonctionnements.

Vignoble Point 2
3000

2500

2000
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k>
N

® ®e DébitREF — — Débit R25m =——=D¢ébit R30m e s sVitesses REF — — Vitesses R25m

Vitesses R30m

Figure 10 | Vignoble point 2 : section courante inter-bretelles périphérique extérieur
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Point 3

En situation de référence, le fonctionnement est satisfaisant au droit du point 3, branche d’insertion
sur le giratoire nord depuis la Divatte. Une trés légére augmentation de la vitesse des véhicules est
observée pour les deux variantes su fait de I'élargissement de 'anneau, notamment a 17h00 et 18h45.

Vignoble Point 3
350

90

300
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200
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N N N N ) < N o N N NZ N

e ®o Débit REF = = Débit R25m Débit R30m e e e ¢ Vitesses REF = = Vitesses R25m

Vitesses R30m

Figure 11 | Vignoble point 3 : Branche d'entrée sur giratoire nord depuis la Divatte

Point 4

Au droit du point 4, en insertion sur le giratoire nord depuis la RN249, on observe, pour les deux
variantes, une légére amélioration d’un fonctionnement déja satisfaisant en situation de référence.
La résorption des légers ralentissements autour de 17h30 permet d’observer une vitesse constante,
proche de la vitesse maximale autorisée.

Vignoble Point 4

600
90
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500

400 seeceseces
300
200
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e ®e Débit REF — — Débit R25m Débit R30m e e e ¢ \itesses REF — = Vitesses R25m

Vitesses R30m

Figure 12 | Vignoble point 4 : branche d'entrée sud sur giratoire nord
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Point 5

Au droit du point 5, et en période de pointe du soir, peu de véhicules souhaitent s’insérer sur le
périphérique extérieur depuis le giratoire nord (et donc de la Divatte majoritairement). Le débit observé
oscille entre 40 et 55 véh/h. On observe des débits et vitesses sensiblement proches en situations de
référence et projet. La vitesse montre I'absence de dysfonctionnement.

Vignoble Point 5

O O O O
S & &S .
N N N N Y

Vitesses R30m

Débit R30m e e e o Vitesses REF = = Vitesses R25m

e ®e DébitREF = = Débit R25m

Figure 13| Vignoble point 5 : sortie sud du giratoire nord vers périphérique extérieur

Point 6

Au droit du point 6, sur la section courante du périphérique extérieur en aval de la bretelle d’insertion,
la vitesse et proche de la vitesse réglementaire dés la situation de référence, elle est maintenue en
situations projet, a I'exception d’un léger décrochement ponctuel en variante 2 (R30m). Les courbes
de débits sont superposées. Il n'apparait pas de dysfonctionnement en référence ou en projet.

Vignoble Point 6
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40
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e ®e Débit REF — — Débit R25m Débit R30m e e e e Vitesses REF = = Vitesses R25m

Vitesses R30m

Figure 14 | Vignoble point 6 : section courante périphérique extérieur - aval bretelle entrée
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Point 7

Sur le barreau entre deux giratoires, les courbes débit-vitesses sont superposées. Il n'apparait pas de
dysfonctionnement sur ce secteur le soir, en référence comme en projet.

Vignoble Point 7
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Figure 15 | Vignoble point 7 : section de la RD751 entre deux giratoire Vignoble

Point 8
La pénétrante RN249 ne présente pas de dysfonctionnement le soir, en référence comme en projet.

Vignoble Point 8

90
80
70

—%— Débit REF - - - Débit R25m Débit R30m «e--- Vitesses REF - - - Vitesses R25m ——— Vitesses R30m

Figure 16 | Vignoble point 8 : Pénétrante RN249
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Pour chacune des variantes, une analyse du fonctionnement des giratoires nord et sud a partir de
Poutil Girabase du CERTU vient compléter les analyses précédentes. Les matrices de demande
correspondent aux débits observés dans le modéle sur lintervalle 17h15-18h15. Les résultats sont
annexés au rapport (6 Annexes).

Pour les deux variantes en HPS I'ensemble des véhicules souhaitant s’'insérer sur le giratoire nord y
parviennent, c’est ainsi 780 véhicules qui rejoignent le barreau de liaison afin de s’insérer sur le giratoire
sud (cf. annexes 6.3 et 6.4 — HPS).

Pour les deux variantes, la réserve de capacité de la branche RD751 du giratoire sud est de 55% (cf.
annexes 6.1 et 6.2 — HPS).
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4.4 ANALYSE DES TEMPS DE PARCOURS

Sept itinéraires du réseau sont étudiés :

1) Depuis la sortie du périphérique extérieur jusqu’a la deuxiéme sortie, via I'entrée sur giratoire
sud depuis la sortie périphérique extérieur,

2) Périphérique extérieur depuis la Porte de Goulaine (entrée) a I'entrée depuis la RN249,

3) Divatte, via I'entrée sur giratoire nord depuis la Divatte jusqu’a la deuxieme sortie

4) Bretelle d’entrée sur giratoire nord depuis RN249, depuis sortie de la RN249 jusqu’a I'entrée
sur le giratoire nord,

5) Insertion sur RN249 Sud depuis giratoire sud,

6) Insertion sur périphérique extérieur Nord depuis giratoire Nord,

7) Insertion sur périphérique intérieur Ouest depuis giratoire Nord,

Glratolre Rg 30.00 e b
S E | D de visibilité sur musoir

Ces itinéraires sont combinés pour analyser de grands trajets en lien avec le périphérique. Les trajets
entre la RN249 et le périphérique évoluent comme suit.
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Temps de parcours moyens :

Les valeurs de temps de parcours moyens sont représentées dans le graphique suivant. Elles
correspondent au temps de parcours moyen observé sur la période de modélisation et sur la moyenne
des itérations.

Temps de parcours moyens - porte de Vignoble
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B PPMREF HPPMVarl PPM Var 2 PPSREF MPPSVarl MPPSVar2

En situation de projet, les aménagements réalisés au droit du giratoire Sud de la porte du Vignoble
permettent de réduire considérablement les temps de parcours des véhicules en provenance de
la Divatte en période de pointe du matin, passant de 10-12 minutes environ a 3-6 minutes environ
en direction du périphérique extérieur par exemple (itinéraire 3+6).

Pour les deux variantes, cette amélioration du fonctionnement depuis la Divatte se fait au détriment
des véhicules souhaitant rejoindre le périphérique extérieur, depuis la RN249 notamment. On
observe ainsi une perte de temps trés faible de 15s le matin en variante 1, et de 33s en variante 2. l|
n'est pas observé de dégradation particuliére sur ces mémes itinéraires en PPS.

En variante 1 R25m, la part de véhicules souhaitant rejoindre le périphérique extérieur depuis la RN249
shuntant par le giratoire nord est plus faible qu’en variante 2 R30m, l'insertion depuis la Divatte est donc
facilitée pour cette seconde variante. Un gain en temps de parcours de 'ordre d’'une minute est observé
en PPM.

En situation de référence, on observe de légers dysfonctionnements en sortie du périphérique extérieur
en direction de la RN249, les remontées de files n’atteignent pas le périphérique. La mise & deux voies
de la bretelle de sortie du périphérique extérieur vers le giratoire Sud permet de gagner 6s en
variante 1 et 7s en variante 2. Le gain est donc minime.

PPM PPS
REF VAR VAR REF VAR VAR
25m 30m 25m 30m
1 +5: Periph ext > RN249 00:47 00:41 00:40 00:50 00:44 00:43
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2 : Périph ext Goulaine > Vignoble 01:43 01:43 01:43 01:23 01:21 01:23
3+6 : Divatte > Périph ext 10:23 05:43 07:14 02:32 02:30 02:28
3+7 : Divatte> Périph int 11:50 05:59 07:16 03:09 03:01 02:59
4+7 : RN249 > périph int 03:24 02:10 02:09 02:20 02:12 02:13
4+6 : RN249 > périph int via giratoire 01:57 01:55 02:07 01:43 01:41 01:41
8 : RN249 > périph Ext 02:05 02:20 02:38 00:54 00:54 00:54

Temps de parcours maximum :

Les valeurs de temps de parcours maximums sont représentées dans le graphique suivant. Ces
valeurs correspondent au temps de parcours maximum observé sur la période et sur la moyenne des

itérations.

Temps de parcours maximum - porte de Vignoble
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Les analyses faites a partir des temps de parcours moyens sont renforcées par I'observation des temps
de parcours maximaux. Certains véhicules rejoignent le périphérique intérieur depuis la Divatte en 23
minutes en situation de référence, contre seulement 13 minutes au maximum en variante 1 et 15
minutes en variante 2. |l apparait ainsi :

e Variante 1 :ungain de temps maximal de 9min depuis la Divatte contre une perte de temps
maximale de 1min depuis la RN249,
e Variante 2 :un gain de temps maximal de 7min depuis la Divatte contre une perte de temps
maximale de 2min depuis la RN249.

Lamise adeux voies delabretelle de sortie du périphérique extérieur vers le giratoire Sud permet

de faire gagner 8s en variante 1 et 9s en variante 2. Le gain est donc minime.

PPM PPS
REF VAR 25m | VAR 30m | REF VAR 25m | VAR
30m
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1 +5: Periph ext > RN249 00:50 00:42 00:41 00:59 00:45 00:43
2 . Périph ext Goulaine > Vignoble 01:59 02:00 02:00 01:29 01:23 01:30
3+6 : Divatte > Périph ext 21:13 13:43 16:45 02:38 02:33 02:31
3+7 : Divatte> Périph int 22:49 13:25 15:09 03:16 03:03 03:02
4+7 : RN249 > périph int 04:20 02:14 02:20 02:28 02:14 02:14
4+6 : RN249 > périph int via giratoire 02:44 02:32 03:55 01:50 01:43 01:44
8 : RN249 > périph Ext 05:05 06:20 07:44 00:54 00:54 00:54
-
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5 SYNTHESE & ENSEIGNEMENTS

L’ensemble des analyses réalisées sont synthétisées ici, avec trois niveaux de couleur :

Point dur résolu

Effet bénéfique modéré

neutre

Effet trés modér

éa

51 PPM

Difficultés identifiées sans
aménagement
complémentaire

Observations en projet

Variante 25m

Variante 30m

Porte du Vignoble
Giratoire Sud

Légers ralentissements et courte
remontée de file sur la branche
en provenance du périphérique
extérieur, a 'approche du
giratoire

Les légers ralentissements
sont réduits en longueur et
restent uniquement localisés
en approche directe du
giratoire. Gain de 6s

Les légers ralentissements sont
réduits en longueur et restent
uniguement localisés en
approche directe du giratoire.
Gain de 7s

Porte du Vignoble
Giratoire Sud

Remontées de file sur le barreau
de la RD751 (entre deux
giratoire) en provenance du
giratoire nord, remontées de file
jusqu’au giratoire nord a
I'hyperpointe

La remontée de file sur la
branche nord du giratoire sud
n’est plus observée.

Gain moyen de 1min.

La remontée de file sur la
branche nord du giratoire sud
n’est plus observée.

Gain moyen de 1min.

Porte du Vignoble
Giratoire Nord

Importantes remontées de file
sur la Divatte

Légers ralentissements sur la
RN249

Divatte :

La remontée de file sur la
Divatte est nettement réduite et
absorbée a la fin de période de
pointe

Gain moyen de 6min

RN249 .

L’insertion plus facile depuis la
Divatte entraine une légere
dégradation des conditions de
circulation en aval, notamment
sur la RN249. Ce phénoméne
est absorbé a la fin de période
de pointe.

Perte max 1min
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Divatte :

La remontée de file sur la
Divatte est [égérement réduite et

Nettement améliorée a la fin de
période de pointe

Gain moyen de 5min
RN249 :

L’insertion plus facile depuis la
Divatte entraine une forte
dégradation des conditions de

circulation en aval, notamment
sur la RN249. Ce phénomeéne
est absorbé a la fin de période
de pointe.

Perte max 2min
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53 PPS

Difficultés identifiées sans
aménagement
complémentaire

Observations en projet

Variante 25m

Variante 30m

Porte du Vignoble
Giratoire Sud

Légers ralentissements sur la
branche en provenance du
périphérique extérieur, a

Les Iégers ralentissements
sont réduits en longueur et
restent uniquement localisés
en approche directe du
giratoire. Gain de 6s

Les Iégers ralentissements sont
réduits en longueur et restent
uniquement localisés en
approche directe du giratoire.
Gain de 7s

'approche du giratroire

5.4 CONCLUSION

En variante avec giratoire 25m, il apparait une nette amélioration le matin pour les véhicules en
provenance de la Divatte souhaitant s'insérer sur le périphérique intérieur ou extérieur. Cette
amélioration sur la Divatte a cependant lieu au détriment des véhicules en provenance de la RN249 se
dirigeant vers le périphérique extérieur (15s de plus en situation de projet), mais le ralentissement est
absorbé a la fin de période de pointe.

Sur le secteur Vignoble, on observe une amélioration des temps de parcours sur la majorité des
itinéraires. Le projet d’aménagement du giratoire Sud a ainsi une bonne utilité.

En variante 2 avec giratoire 30m, on observe une légere amélioration pour les véhicules en
provenance de la Divatte en période de pointe du matin par rapport a la situation de référence. Bien que
modéré, ce flux de véhicules supplémentaires suffit & créer une remontée de file sur la RN249, cette
dégradation demeure cependant moins importante qu’en variante 1.

Les observations le soir sont proches pour les deux variantes.

Avec la disparition de la remontée de file sur la RD751 entre les deux giratoires (Nord et
Sud) et sur la Divatte, et malgré le Iéger ralentissement créé sur la RN249 (absorbé a la fin
de période de pointe), I’élargissement du giratoire Sud a 25m permet d’améliorer
nettement les conditions de circulation dans le secteur Vignoble, est donc utile d’'un
point vue global.

Le passage a 2 voies de la bretelle de sortie du périphérique extérieur a, en revanche,
un intérét tres modéré.
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6 ANNEXES

6.1 GIRABASE : GIRATOIRE SUD - VARIANTE 1 - R25M

AN

Nom du Carrefour : Giratoire Sud

Localisation Vignoble-Nantes

Environnement Péri Urbain

Variante

Date : 02/02/2024

Anneau

Rayon de ['lot infranchissable : 16,00 m

Largeur de la bande franchissable : 1,00 m

Largeur de I'anneau : 8,00 m

Rayon extérieur du giratoire : 25,00 m

Branches

Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe | Tourne Entrée 6t | Sortie
(degrés) > a a4mjalbm
droite

RN249 0 3,50 4,00 | 4,00
RD751 60 3,50 4,00 | 4,00
Bretelle Sud 200 7.00 4,00 | 4,00

Remarques de conception
Néant
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HEURE DE POINTE DU MATIN

Période HPM

Trafic Piétons

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 2 | Entrant
a B2 0 a2
183 0 | 1052 (1235
256 11 0 3ar

b —

Tetal
[ortant | 430 183 | 1052 ) 1684

3~ Ermtsile 5

Période HPM

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 | Entrant
1 0 B2 0 a2
2 183 0 (1052 |1235
3 256 11 1] 387

[Tetal
[Fortant | 430 | 183 [ 1052 | 1684

Remarques sur la période

feant
Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps dAttents
en wpth en % moyenne  maximale | moysn total
RH243 1435 B5% Ovh 2vh Os 0.0h
RO7S51 521 30% vh 4vh 25 0.7h
Bretelle Sud 2041 BA% O 2uih Os 0.0k
Conseils
Branche RN242
Branche RD7T51

Un des mouvements est assez important powr envisager de deniveler le camefour.

Eranche Bretelle Sud
Une sortie 3 deux voies peut étre envisagee. Aftention aux traversees pistonnes.
Une entrée 3 une voie suffit probablement.
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HEURE DE POINTE DU SOIR

1 | 2] s |
ol ol d

Trafic Vehicules en UVP

Période HPS

Trafic Piétons

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 | Entrant

1 a 17 o 7
2 ] T4E 782
3 756 282 0 [1043

[Total

Forant| 700 | 600 | 748 | 2147

3- Breteile S
Période HPS
Trafic Piétons

Total
1 2 3 | Entrant
1 0| 37 0| 37
2 34 0| 748 [ 732
3 THG | ZEZ 0 | 1043
[Total
|Gortant | 700 &0o 748 | 2147

Remarques sur la période

Branche Bretelle Sud

Meant
Résultats
Reserve de Capacité [Lengueur de Stockage | Temps d'Aftente
en wwpth en % moyenne  maxmale | moyen total
RN240 £EB 4% Ovh 2vh 2z 0.1h
RD751 ar4 55% Ovh 2vh 1s 0.2h
Bretelle Sud 1838 4% Ovh 2vh Os 0.0h
Conseils
Branche RN249
Branche RDTS1
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6.2 GIRABASE : GIRATOIRE SUD - VARIANTE 2 — R30M

Nom du Carrefour : Giratoire Sud RO781
Localisation : Vignoble-Nantes

Environnement : Péri Urbain

Variante :

Date : 02/02/2024 4
Anneau

Rayon de I'ilot infranchissable : 21,00 m

Largeur de la bande franchissable : 1,00 m

Largeur de 'anneau : 8,00 m RN240
Rayon extérieur du giratoire : 30,00 m =

A
Branches
Largeurs (en m) Grutalle Sud
Nom Angle Fampe Toune Entrée liét | Sortie
(degrés) > a adm[a1sm
3% droite

RN249 0 3,50 400 | 400

RD751 60 3,50 4,00 | 4,00

Bretelle Sud 200 7.00 400 | 400

Remarques de conception
Néant
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HEURE DE POINTE DU MATIN

Période

HPM

Trafic Piétons

Trafic Vehicules Mode UVP

Total
1 2 2 | Entrant

1 a g3 ] 33

2 17 0| @78 1142

3 258 | 115 0D | 373
Tetal

[Gortant| 420 | 108 | @78 [1608

3- Bretsie 5

Période HPM

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 | Entrant
1 0 B2 0 33
2 171 0| @re |40
3 258 | 115 0| 373
[Tatal
[Borant| 420 | 108 | o78 | 1605

Remarques sur la période

P&ant
Résultats
Réserve de Capacite [Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en uvpth en % moyenne  maximale | moyen total
RN240 17 4% Dvin 2vh Os 0.0h
RO751 07 35% uh duh s 0,5h
Bretelle Sud 2085 B5% DOvh 2vh Os 0.0h
Conseils
Branche RN242
Branche RDTE1
Branche Bretelle Sud

Une sortie 3 deux voies peut &tre envisagée. Attention aux traversees pistonnes.
Une entrée 3 une woie suffit probablement.
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HEURE DE POINTE DU SOIR

Période HPS

Trafic Piétons

[ ] 2] s ]
ol ol d

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 | Entrant
1 0| 8 0| 315
2 4 0| 748 | 723
3 750 | 203 0 | 1082
Tatal
[Foriant| 703 | 608 | 740 2150

Période HPS

Trafic Pietons

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 | Entrant
1 0| 215 0| 35
2 M 0| 742 | 732
3 758 283 0 | 1052
[Tetal
[orant| 703 | 808 | 749 2150

Remarques sur la période

Branche Bretelle Sud

PlEant
Résultats
Réserve de Capacité [Longuewr de Stockage | Temps d'Attente
en uvp'h en m ne  maximale | moyen total
RN240 872 T3% Dvh 2vh 25 0,1k
RO751 873 B5% Dwh 2vh is D.Zh
Bretelle Sud 1848 64% Dvh 2vh Os 0,0k
Conseils
Branche RN248
Branche RDTE1
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6.3 GIRABASE : GIRATOIRE NORD - VARIANTE 1

I wanE

MNom du Carrefour : Giratoire Nord
Localisation : Vignohle
Environnement : Péri Urbain
Variante :
Date : 020272024
Anneau
Rayon de I'lot infranchissable : 13,00 m
Largeur de la bande franchissable : 1,00m
Largeur de 'anneau : 9.00m
Rayon extérieur du giratoire : 23,00m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle | Rampe| Tourne Entrée 6t | Sortie
(degrés) = a admlalsm
3% droite
RN249 0 3,50 3,00 | 400
La Divatte 110 3,50 3,00 | 400
RD751 310 3,50 300 | 400
Remarques de conception
Méant
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HEURE DE POINTE DU MATIN

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 2 | Entrant
1 258 115 377 | 750
2 T n BEQ | 1137
3 1 101 0 102

[Total
[ortant| 576 | 217 [1238 | 2120

Remarques sur la période

Période HPM
Trafic Piétons
Trafic Véhicules Mode UVP
Tokal
1 2 2 | Entrant
1 258 115 a7 750
2 T 1 858 (1187
3 1 i 0 192
[Total
Fortant| 576 | 317 [1238 2128
2= LaDwate
Période HPM

ENTREE SATUREE ; vous pouvez :

Branche RD751
Une sortie 3 deus voies est

Pigant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en uwp'h en % ne maxmale | mo: total
RMN240 852 Ovh vh Iz D.4h
La Divatte =211 10évh 281vh 3B0s 128h
RO751 871 Ovh 2vh 3s 0.2h
Conseils
Branche RM242
Branche La Divattg:

- envisager une voie directs de tourne-3-droite

- &largir l'entrée 3 2 woies, mais attention au traitement des traversées pitonnes
Le temps moyen d'attente sur la branche est trés important.

La file d'attente sur la branche est trés impertante, penser au camefour en amont.

Attention aux tr
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HEURE DE POINTE DU SOIR

Période HPS

Trafic Piétons

Trafic Véhicules Mode UVP

Total
1 2 3 | Entrant

1 a 32 535 587

2 156 17 | 245 | 418

3 a 10 0 @10
[Total

[Bortant| 156 [ ©50 [ 720 [15@5

2= La Dwatie

\&j/

7

3- ROTES
Période HPS
Trafic Piétons
Trafic Véhicules en UVP
Total
1 2 3 | Entrant
1 0 a2 535 587
2 156 iT | 45 | 418
3 1] 610 1] 810
ITotal
[Gortant | 156 i) TED | 15085
Remarques sur la période
Pigant
Résultats
Réserve de Capacité  |Longuewr de Stockage Temps d'Attente
en uvplh en % moyenne  maximale [ moyen total
RM248 442 4% vh 4uh 4z 0,7h
La Divatte 600 5e% Ovh 3vh 3= 0.3h
RO751 B03 5% Ovh 3vh 15 0,2h
Conseils
Branche RN242
Branche La Divatte
Branche RDTE1
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6.4 GIRABASE:

GIRATOIRE NORD - VARIANTE 2

Nom du Carrefour :

Giratoire Nord

T O

Localisation : Vignohle ‘\ \
Environnement : Péri Urbain
Variante : \
Date : 020212024 JaN—
Anneau
Rayon de I'lot infranchissable : 13,00 m _
Largeur de la bande franchissable : 1,00 m
Largeur de l'anneau - 9.00m \\— RN240
Rayon extérieur du giratoire : 23.00m
Branches \
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Toume Entrée 6t | Sortie
(degrés) = a admlaiom
3% droite

RN249 0 3,50 3,00 | 4,00 RO751
La Divatte 110 3,50 3,00 | 400
RD751 310 3,50 300 | 400

Méant

Remarques de conception
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HEURE DE POINTE DU MATIN

Période HPM

Trafic Piétons

Trafic Véhicules Mode UVP

Tokal
1 2 3 |Entrant
1 08 118 378 | 803
2 281 i0 | 776 [1087
3 1 106 0 197
[Total
[Eortant| 501 322 (1154 | 2067

2- LaDnate:

_\W.
j.

| | | 1- ARDSE
I\ /
3- AOTE
Période HPM
Trafic Pietons
Trafic Vehicules en UVP
Tokal
i 2 3 | Entrant
1 300 118 378 | 803
2 281 10 | 778 | 1067
3 1 1068 1] 197
[Total
[Fortant [ 581 222 (1154 [ 2067
Remarques sur la période
Méant
Résultats
Réserve de Capacité [Longueus de Stockage | Temps d'Attente
en wp'h en % ne maximale [ mor total
RM249 523 42% Dvh 3vh s 0.5h
La Divatte -134 -14% &7vh 186vh 250s T6,7h
RO7S1 656 TT% O 2vh s 0.2h
Conseils
Branche RN240
Branche La Divattg
ENTREE SATUREE ; vous pouvez :
- envisager une woie directe de tourne-3-droite
- élargir l'entrée 3 2 voies, mais attention 3u traitement des traversées piétonnes
Le temps moyen d'attente sur la branche est trés important.
La file d'attents sur la branche est frés importante, penser au camefour en amont.
Branche RD7TS1
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HEURE DE POINTE DU SOIR

Période HPS

Trafic Piétons

Trafic Véhicules Mode UVP

Total

1 2 3 | Entrant
1 0 32 | 535 | Sad
2 156 17 | 244 | £17
3 0| &2 D | 812

Tetal
[Bortant| 156 | &61 78D | 1587

2- Lo Divatie

Période HPS

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total

1 2 3 | Entrant
1 a a2 535 583
2 156 17 244 417
3 2| 812 0 [ g2

[Total
[Forant| 156 | €61 [ 78O [1507

Remarques sur la période

pigant
Résultats
Réserve de Capacitd  [Longueur de Stockage | Temps d'Attents
en uvp'h en % moyenne  maximale | moyen total
RN248 430 445 1vh 4uh ds 0.7h
La Divatte 600 50 Dvh 3uh 3= 0.3h
RD751 801 57% Ovh 3vh 15 0.2h
Conseils
Branche RN242
Branche La Divatte
Branche RD7E1
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